5% 2
e
Tal . 2 |
0ff1a- gsue (Fozber
U5 ~Ceapraclu amn Zo.3.719% 31
) heaflugzen
iimffwann: Ils “ntwicklune der Uiheaflugzeuge hot sich durch

dsuerniz Neanen seitar verachipft und zwin:t zu einer ncuen
intseiheicung denit der Gegaer uns gerade in LUheasufkliérer und
in Lohenkam»iflugzeuy nicht abermals davonliuft.
Pie Ju BS und 180 gowie die To 217 P,ule durch den lntscheid
des Lerrn Tencrali=limerschell und aus Crinden der Jigerferti-
pung une fonzentps tion der ¥rifte zurick ezetzt worden ist,
interess leren nucenblicklich bei den zu bhesprechenien FPragen
nicht mehr.ile 1o 17 ait der NShenzentr: le bezw. woit dem
weiteren Yercuch nit T 11 bezw. TEDL 1Y intervassieren nur
noch zls Versuchstriger.Co konzentriert sich die Prage um die
le 130 und um die fusfiihrung Ju 183 alt Ireimann-Kanzel ,Hdhen-
druckkabine ,wobei von der Tirma Junkers der Vorschlag gemacht
wird y2vacks Unterscheidung von der Ju 188 dieses Flugzeug
in Zukunft 338 in drei Ausfiihrungen:J als Jdger,Nachtjéager

, und Zerstirer,® als “amp{flugzsuge und L als luginsland-Auf-
klirer zu benennen,Dazu #ird von der Tirma Junkers der Vor-
schlag gemscht,die ~ventuell zu bauende viermotorige Auafilhrung
der 183 488 zu nennen,so da3 die Auseinandsrhaltung dieser Typ
besser miglich 1ist.
rof.lertel: Ich habe hier noch einmal aufgetrasgen,welchen 3inn
unsere Hbnenflugzsug~“ntwicklung gegenwirtlig besltzt,und zwar
ist hier sufgetragen dle 388,wie wir sle jetzt benannt haben,
als Xampfflugzeug mit 650 km Geschwindlgxelt jede—Famptilug~
FouE-—ait-L50-ka Sesalwisdiskeit in 13 kz NBhe. Das iat dns
Plugzaug,¥is es jetzt zum Serienanlauf befohlen ist und wie

@8 mitte nichsten Tehres in Serie erscheinen soll,fir das '
aber eine Gtlickzahl noch nicht festselegt ist.Ich glaube es
sollen 250 oder 300 Tlugzeuge sein, .

Die Feindlage iat demgegeniiber hier aufgetragen,zunichat

einmal hier die Jéger, Der schliumste Gegner ist dle
Griffin-Spitfire,die jetzt mit der Notleistung noch etwas
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derunter lizst,l:r neue Verlin und der Cunderbolt ait den ver-
besczarten l'ubsle-ost,die Jetzt auch noch unter der Lzisbung
liezen,aber men mul bellirchten,duaf sie disge leistung errelichel
ait ‘tarteun mpfleistung,detia wena Zleses Tlugzeug recht-
zeltic comat,wenn wir nicsht Z=it verlieren ln dem weiteren
Anloul depr Serie. Diese englischen ?lugzeuge sind entaeler
asuseristet mit zwei nechanischen Getrievalazern,oder die
amerikanischen nit elnen Lader odar elner Abgausturbine. ienn
diie natiirlich eine Abgasturbine oder einsn Tader hinzunehnen,
dann wmifiten sie auch in der HOhenlsistun: 2twas steigen,so
da? #s durchaus berechtizt srscheint,aul etwas weitere licht
von der zweimotorigen iaschine mufl die visism>torise zu gehean;
dann komnt aman auf eine um 50 km schnellare "cistung. Ich
gluube -bery,daf es heute schon richtiy lst,zwel lage zu gehen,
und dal man such noch weiter trachten mul,die Volldruckhihe
Liher zu bringen.lch sehe da elne 'Oglichkeit durchaus auf
der Bazis des 5Ho3,der sich als lidhenmotor hisher als sehr gut
ervisasen naty und mit einer laderstufe auf 8,3 km gekouzmen
ist,dzr in Anbetracht seines geringen ladedruckes geeignat
ist,weilter in dis HBhe entwick=21lt zu werden.

Fs erscheint durchsus so,daB die zweimotorige 383,dle jetzt
im Anlaufen ist,ihre Aufgabe arfiillen wird,wenn sie recht-
zelitly kommt.Daher ist melne 3orge +eniger,sine neue laschlne
zu bauen wie die 488, sondern vor allen Dingen alle Krifte
darsufl zu konzentrieren,dal diese zweimotorige Maschine nicht
“iesen verzwifelt langen Serienanlauf hat.Praktisch erscheint
die Yaschine in kleiner Stiickzahl erst in einem Jahryund die
grofen. Stickzahlen,von denen wir sprechen,150 und 200 Flug=
zeuge,werden erst im Jahre 1945 erreicht.Der Hauptmangel ist
der,dal fiir die Purchfiihrung dieser Pertigungsaufgaben,nicht
die ndtigen Arbeitsvorbereitungskriéfte,nicht die ndtigen
Vorrrichtungskonstrukteure und alle diese Leute vorhanden .
gind. So etwas i3t gchwer in Gang zu bringen.Ich sehs daher
in einem Verzicht auf die Hs 130 nicht so sebr einen Vorteil
fiir die zukiinftige Entwicklung,als vielmehr hoffes ich,dadurch
eine X3glichkeit zu bekommen,dal statt einer geringen Stillck-
zshl von Schulflugzeugen etwas getan wird,um die erste Stufe
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vorwirts zu bolngen,damit wir bald aine sriiers Zanl von
solchen Tlugzsugen bekomzsn. Icli halbte es auch fﬁrn%igﬁtig s

ine xleineres Stickzahl dar ils 1%0 <«inzu ctzen,seil dags dann
nur Lockvigel wdren,die den Meind sowelt herauftreiben und
aufpubsch:n wiirden,dal unsere Plugzeuge,dis aschon esine
wirklich gri2ers Stiickzahlen huben,bersits eatwertet wiirien.
I'sg halte ich nieht fir gut.Ich halte es vielmehr fir
richtig,die (;3nze “raft zuswamenzunehuen,um dieses Plugzeuy
schnell herauszubringen und schnell auf eine grifere Ttiick-
zshl zu brinsen,

Aug diesem loglschem Trunde,diese Stufe wirklich zu
sichern,helte ich es danan flr richtig,suf dlessr Baszis welitar
zu arbeiten,un! zwar auch mit 6o0j,dsamit <ir nieht nur auf dem
B801=Triebuark Tu=Triebwerk allein atehen,snndern liir die
Hobenssche such ein 503 Ti=-Trisbwerk eantwickeln,und dann die
vorhandenen %39 guf Viermotoren umstellen,dsnit,wenn die Zache
hier #ut lst und der Peind eine andere Hekimplfungsadglichkelt
findet ,dnan die Ktsbclluaﬁ nicht so schser lst,da3 man tatsiich=
lich in der 488 die Aufenfliizel ,dns Fahrwerk,lie gunze Bewaff-
nung usw. {bernehmen kann.Denn in siner neusn Maschine ist
eben lelder wieder eine ganz andere Cesamtbelastung ,essind
andere Tanks drin,ein anderes Pahrwerk,eine zndere Bewaffnung.
R T e
Yilch: TDas wirde beleuten,iaB wir die "rage,welche viermotorig
¥aschine wir bouen sollen,im Augenblick noch zurickstellea
gollten,es sei denn,éa?d Xrifte liberig sind,die sofort an die
4-motorige Aufgabe herangehen kbmnten.Das wire eines heue
Situation.Aber fir die entoprechende ©Zntscheildung heute fdllt
oder ob sle erst in 14 Tagen geféllt wird,das ist nicht wichtig
Bisher 1ist Jedenfalls ein vollkommen klares Bild noch nicht
moglich.
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